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Corredores de visión
El sistema extenso de corredores viales en Colorado permite a residentes, visitantes y comercio el acceso 
a sitios de empleo, servicios médicos, recreación y actividad económica a través del estado. El concepto 
de la Visión de Corredor introducido en el Plan de transporte estatal 2030 fue refi nado en el Plan 2035. 
Aproximadamente 350 visiones de corredores viales han sido actualizados por las regiones de planifi cación 
del transporte para identifi car tendencias y condiciones actuales. Los recursos y las estrategias ambientales 
de la mitigación de impacto se incluyeron en respuesta a SAFETEA-LU. Las visiones de corredores 
viales aumentan la efi ciencia y el cumplimiento de los objetivos del sistema de transporte a través de 
la coordinación entre la escogencia de 
estrategias y selección de proyectos.

Las visiones de corredores viales 
proponen las estrategias dirigidas 
a resolver las metas de transporte 
de cada corredor, por ejemplo: 
construyendo carriles de paso o 
mejorando bermas; ampliando 
el tránsito mediante servicios 
de autobuses o de ferrocarriles; 
mejorando el estado del pavimento 
de las vias; proveyendo caminos para 
bicicletas y peatones; adicionando 
carriles que mejoren la congestión y la 
seguridad; facilitando la conexión con 
otros sistemas; y promoviendo estrategias que gerencien la demanda de transporte como carpool y del 
vanpool. Miradas en conjunto, las distintas estrategias presentan una visión integrada del sistema a nivel 
del estado que balancea las demandas locales con las metas estatales del sistema de transporte. 

Las visiones de corredores viales fomentan el papel ambiental del CDOT incorporando los recursos 
ambientales presentes en el corredor y ligando a las actividades típicas de  mitigación que se podrían 
utilizar para atenuar impactos del proyecto sobre los recursos ambientales protegidos.

Todas las visiones de corredores se pueden obtener en la página de internet o en el 
CD-ROM; que está en la ultima página de éste documento. Presentaciones gráfi cas 
que describen las visiones de corredores, como el ejemplo de I-25 en ésta página, se 
encuentran en el CD-ROM que acompaña éste documento, y también en el sito del 
internet: 

http://www.dot.state.co.us/StatewidePlanning/PlansStudies/2035Plan.asp



36

REALIZACIONES RECIENTES
El estado de Colorado invierte en puntos críticos para su desarrolo. Es por ello que muchas agencies 
de planifi cación se han unido a este esfuerzo, mejorando las opciones de movilidad, de seguridad y de 
fi nanciamiento, estas son algunas de las recientes realizaciones más importantes:

Programa de proyectos estratégicos 

Este programa tiene como objetivo mejoras en 28 corredores viales de importancia estatal y regional. Fue 
iniciado por la Comisión del Transporte en 1996 y fortalecido a través de los votantes que apoyaron la 
emisión de bonos en 1999. La legislatura ha continuado fi nanciando este programa con una transferencia 
de fondos generales a través de la orden senatorial SB 97-1. Más del 60 por ciento de los proyectos 
estratégicos ya están terminados. El estado reciente de este programa estratégico es el siguiente:

Proyecto COSMIX - (sigla de Colorado Springs Metro Interstate 
Expansion).  Expande la carretera interestatal I-25 en el área 
metropolitana de Colorado Springs a tres carriles en cada dirección 
a lo largo de 12 millas desde el centro de la cuidad, mejorando la 
confi guración de varios intercambios viales y puentes. 

T-REX - Proyecto de expansión del área metropolitana de Denver a través de la combinación entre 
la reconstrucción de una autopista y la extensión del tren ligero a lo largo de 17 millas desde las 
conecciones de las vias I-25 e I-225 en Denver. El costo del proyecto fue de $1.67 mil millones.

Programa estratégico de tránsito - A consecuencia de la orden 
senatorial SB 97-I que establece que el mínimo del 10 por ciento 
de los fondos generales debe destinarse a mejoramiento de 
projectos estratégicos relacionados con tránsito, la Comisión 
del Transporte aprobó $65 millones para el fi nanciamiento de 19 
proyectos del tránsito a realizarse entre el 2006 y 2010. Algunos 
proyectos son: 

Servicio expreso para Front Range (FREX, sigla de Front Range Express) funciona • 
entre Colorado Springs, Monument, Castle Rock y Denver. El proyecto de $6 millones 
compró 19 coches y comenzó servicio diario de lunes a viernes en 2007. 
El centro de tránsito situado en en el centro de Durango apoyará la fl ota de autobuses de • 
la ciudad y otros servicios de buses regionales y locales mediante la provisión de ocho 
bahías para autobuses con posibilidades de ampliación a 14 bahías para las operaciones 
públicas y privadas. El proyecto de $5 millones pretende estar en funcionamiento en 
2009.

Corredor US 287 une los puertos con los planicies – Recientemente se terminaron algunos 
segmentos de la ruta que une a Tejas con Denver. Por esta ruta transitan el 70 por ciento de los 
camiones grandes que sacan mercancías de Colorado. Las mejoras incluyen pavimento de carriles, 
ampliación de bermas, mejoras en las intersecciones e incremento en la seguridad. Este proyecto 
con un costo anticipado de $150 millones está terminado al 80 por ciento.
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Otros Proyectos:

  FasTracks - Este proyecto que inició su planifi cación y diseño en el plan 
comprensivo de 12 años del Distrito Regional de Transporte (RTD) tiene 
como objetivo construir y poner en funcionamiento líneas de ferrocarril, 
amplíar y mejorar el servicio de autobuses y proveer lotes de Estacione y 
Viaje (park-n-Ride) por toda la región de Denver . 

Rutas seguras a la escuela (Safe Routes to School) - Con la aprobación de SAFETEA-LU, 
Colorado implementó el programa Rutas Seguras a la Escuela animando a niños en el nivel K-8 ir 
a la escuela en bicicleta o caminando. Colorado ha sido el primer estado en la nación en asignar 
recursos federales a éste programa. En diferentes jurisdicciones locales se están desarrollado 
proyectos en infraestructura y no-infraestructura, como el programa de Camina y Viaja en Bicicleta 
los Miercoles en la localidad de Boulder en el cual casi el 50 por ciento de los estudiantes caminan 
o van en bicicleta a la escuela cada día. 

Carriles expresos en el corredor I-25 – Se permite que vehículos con un 
solo pasajero utilicen un carril especifi co del corredor vial. En este carril 
el peaje es automáticamente cobrado. Este programa ya ha sobrepasado 
los pronósticos iniciales.

Carretera US 50 cerca a Cimarron – Este es un corredor crítico en 
la parte occidental de Colorado. La carretera se ensanchó cerca a 
Cimarron en el sitio Black Mesa mejorando las curvas, ampliando 
las bermas, instalando barandillas y mejorando la seguridad en el 
sentido oriente-occidente. 

Proyectos estratégicos - a continuación:

US 40 Berthoud Pass Corridor - Este proyecto reconstruyó la estrecha 
carretera de elevado grado de altitud covirtiéndola en un moderno 
corredor de montaña, más seguro, mejor calidad del agua, menor erosión 
y mejores medidas para proteger fauna local. El proyecto ha recibido cinco 
reconocimientos nacionales e internacionales. 

US 160 Wolf Creek Pass - El proyecto extendió la carretera US 160 una media milla al este del 
nuevo túnel situado al este del acceso a la vía Big Meadows Reservoir. Se efectuo remoción de roca, 
ensanchamiento de carriles y bermas y modifi cación de las barandillas, de acuerdo con los actuales 
estándares de seguridad federales. 

Intersección de las carreteras I-25/US 50/SH 47 - La intersección de las carreteras I-25 y la 
intersección Eagleridge situada al norte de la ciudad de Pueblo mejoró la seguridad y movilidad en 
este área de acelerado crecimiento.

Carreteras I-25, SH 7 a SH 66 – El autopista interestatal I-25 fue ampliada de dos a tres carriles en 
cada dirección desde la carretera SH 7 a la carretera SH 52 y está en construcción la ampliación en 
el tramo I-25 a SH 66.   

Foto por RTD
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Carretera estatal 9 entre Frisco y Breckenridge – Este proyecto 
en curso incluye ensanchar a cuatro carriles la carretera SH 9. El 
diseño incluye la reconstrucción de la intersección, lineas divisorias, 
relocalización de paradas recreacionales, mejoramiento de la 
calidad del agua en los estanques y pantanos, puente sobre el Blue 
River, canalización en algunas áreas, adquisición de derechos de 
acceso entre el cruce giratorio de Park Avenue y Breckenridge, y la 
actualización de las señales de tráfi co.

Carretera US 50 en Cañon City – Actualmente se construye un nuevo cruce giratorio en este sitio 
con el fi n de proporcionar mejoras en la seguridad de vehículos y peatones, y permitir un mejor 
acceso al centro de la ciudad y a la calle principal.

Puente Maroon Creek - Construido originalmente como puente 
del caballete del ferrocarril en 1888, el puente Maroon Creek 
sobre la carretera SH 82 fue convertido para el uso de la carretera 
en 1929. El puente nuevo casi terminado será una estructura 
segura, rentable, y estéticamente agradable.

Reconstrucción de la carretera I-25 en Trinidad – El CDOT ha comenzado el reemplazo del 
viaducto por envejecimiento a través de Trinidad para proporcionar el acceso seguro y aceptable 
desde la ciudad y la frontera del estado de Colorado. Junto con la nueva infraestructura que es 
diseñada y construida con los estándares geométricos y de seguridad más recientes, la nueva 
facilidad incorpora las características estéticas que atan a la arquitectura histórica con el paisaje 
natural de los alrededores de la ciudad. 

Desvíos escénicos - La Secretaria de Transporte designó a dos de 
los 25 desvíos escénicos, históricos o naturales en Colorado al nivel 
nacional. Ellos son Caminos de la antigüedad y las Cabeceras del 
río de Colorado. Ahora, Colorado, con 10 designaciones nacionales, 
está empatado con el estado de Oregon con el mayor número del 
país.

US 287 al norte de Longmont – El objetivo de este proyecto fue ampliar esta carretera a cuatro 
carriles entre Broomfi eld y Fort Collins. El proyecto incluyó la construcción del puente de Berthoud. 

Riverside Parkway – El obetivo de este proyecto es embellecer 
la orilla del rio mediante caminos que pueden ser utilizados por 
peatones y ciclistas. Al mismo tiempo los visitantes pueden gozar 
de una atractiva entrada a la cuidad. Este proyecto fi nanciado con 
fondos locales en un 100 por ciento eliminará travesías peligrosas 
a lo largo del ferrocarril y protegerá de inundaciones a las áreas 
aledanas al rio.
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SH 131 Reconstrucción de la carretera SH 131 al sur de Yampa River – Se reconstruyó el corredor 
vial, las bermas y se mejoró el drenaje de esta via al sur del proyecto Catamount en Steamboat 
Springs. Se encuentra pendiente la reconstrucción y la ampliación de bermas correspondiente al 
proyecto SH 131/Choke Cherry Lane que comienza en el verano de 2008.
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PERSPECTIVA FINANCIERA
El reto más grande de Colorado es fi nanciar las demandas sobre el sistema de  transporte. Los recursos 
no crecen a la par con el crecimiento en la demanda y el crecimiento de los costos de construcción.

Costos del Plan

La materialización de éste plan es un desafío. Su 
costo se estima en $249 mil millones de dolares 
de 2008. Cerca de 42 por ciento de estos fondos 
serán necesarios para las carreteras estatales; 24 
por ciento serán requeridos para mejoras en el 
tránsito y ferrocarriles; 30 por ciento para caminos 
locales; y 4 por ciento serán dirigidos a la aviación, 
promoción de proyectos para ciclistas y peatones, y 
mejoras en los sistemas del transporte inteligentes 
(ITS). 

Este es el reto para los años próximos. Cada una de las 15 regiones de planifi cación del transporte 
actualiza las visiones de los corredores integrando los valores de la comunidad, decisiones de la utilización 
del suelo, y las preocupaciones ambientales con las demandas en el transporte. Las visiones regionales 
de los corredores fueron integradas en la Visión estatal. Si hay recursos sufi cientes para implementer a 
éste plan, las mejoras en el sistema vial y las opciones modales mejoraran la movilidad y la confi abilidad 
de el transporte de Colorado.

Recursos Estimados

Se prevee que se recibirán $123 mil millones provenientes de fondos federales, estatales y locales 
para fi nanciar el sistema de transporte de Colorado entre 2008 y 2035. Esta cifra, que es la mitad del 
fi nanciamiento necesario para responder a esa demanda, incluye $9 mil millones en la orden senatorial 
SB 97-1 y la orden legislativo HB -1310, provenientes del fondo general de Colorado. La estimación de 
recursos incluye cerca de $28 mil millones proyectados para el sistema de carreteras del estado. Los $95 

mil millones restantes vendrán de las 
fuentes con destinación a la inversión 
en la red local de caminos, los sistemas 
públicos de transporte, y el sistema de 
aviación.

Proyección de los Recursos del Estado
2008-2035

$123 Mil Millones
(Dólares en valor constante 2008)

FONDOS GENERALS 
(SB 1 AND HB 1310)

7% 

HUTF - CDOT
8% 

AVIACIÓN
5%

FEDERALES DE
AUTOPISTA

7% 
LOCALES DE

TRÁNSITO
19% 

HUTF - LOCALES
4% 

OTROS LOCALES
46% 

OTROS RECURSOS
DE CDOT

1% 

FEDERALES DE
TRÁNSITO

3% 

CALLES LOCALES,
BICICLETAS / PEATONES

30%

CARRETERA ESTATAL
42%

TRÁNSITO / TRENES
24%

AVIACIÓN
4% 

La Visión Estatal por Medio de Trasporte
2008-2035

$249 Mil Millones
(Dólares en valor constante 2008)
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Categorías de la Inversión
Dado que el desequilibrio entre las demandas y los recursos, las inversiones en el sistema del transporte 
deben ser efi cientes y efi caces. El Departamento de Transporte de Colorado (CDOT), como el administrador 
de los fondos del sistema de carreteras del estado, aplicará a cada categoría de inversión un conjunto de 
estándares para asignar la fi nanciación. Este proceso permite que el CDOT establezca prioridades de 
fi nanciamiento y que siga el progreso hacia alcanzar sus metas y objetivos.

Las decisiones de fi nanciamiento de el CDOT se basan en cuatro categorías básicas de inversión. Una 
quinta categoría, proyectos estratégicos, se han incorporado en estas cuatro categorías basicas:

Seguridad•  – Servicios, programas y 
proyectos que reducen lesiones fatales, 
y los daños materiales para todos los 
usuarios y abastecedores del sistema.
Calidad del sistema•  – Actividades, 
programas y proyectos que mantienen 
la función y condiciones físicas de la 
infraestructura existente del transporte.
Movilidad•  – Programas, servicios y 
proyectos que mejoran el movimiento de 
las personas, mercancías e información.
Implementación del programa•  – 
Funciones que permiten la puesta en 
marcha acertada de los programas, 
proyectos y servicios por parte del CDOT.

Estos criterios para evaluar las categorías de la inversión, los objetivos y las realizaciones son utilizados 
por la Comisión del Transporte para asignar los limitados recursos federales en la resolución de las 
demandas en transporte cada vez mayores. El CDOT siempre identifi ca la seguridad del público que viaja 
como la prioridad más alta. El acoplamiento entre la seguridad, la calidad del sistema, la movilidad y las 
categorías de la inversión incluye a menudo multiple criterios de inversión. Por ejemplo, el ensanche de 
las bermas en las carreteras proporciona ventajas de seguridad a los ciclistas y a los vehículos mejorando 
la movilidad y la calidad del sistema. Las asignaciones actuales del gasto a lo ancho del estado refl ejan 
que el criterio de inversión prioritario es la calidad y la movilidad en el sistema que incluyen el criterio 

inherente de seguridad.

Para asegurarse que las demandas en el sistema de 
transporte de los residentes de Colorado son resueltas, 
los responsables de la asignación de recursos tienen 
que asignar fondos a todas las modalidades de 
transporte. Mientras que la política de la Comisión 
del Transporte da prioridad al gasto en carreteras con 
recursos provenientes de los fondos federales, los 
gobiernos locales determinan cómo asignar los fondos 
locales en carreteras locales, el tránsito y otros modos. 
Ésta tabla ilustra las expectativas actuales para las 
asignaciones entre los modos.

EJECUCIÓN DEL
PROGRAMA

5% SPP 3%

CALIDAD DEL
SISTEMA

52% 

MOVILIDAD
33%

SPP 1%SPP 5% SEGURIDAD
10%

X% =   Porcentaje del programa de proyectos estratégicos
     (sigla de Strategic Project Program)
     distribuido por categoría de inversión

Gasto Estatal por Categoría de Inversión
2008-2035

$123 Mil Millones
(Dólares en valor constante 2008)

SPP 9%

Gasto Estatal por Medio de Transporte
2008-2035

$123 Mil Millones
(Dólares en valor constante 2008)

CALLES LOCALES,
BICICLETAS / PEATONES

49%

CARRETERA
ESTATAL

23%

TRÁNSITO / TRENES
23%

AVIACIÓN
5% 
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Funcionamiento del sistema relacionado con la inversión

Escenario de los recursos proyectados

El escenario básico, proyección de los recursos basados en los actuales recursos 
de fi nanciamiento se proyecta cuántos recursos recibiría el CDOT a lo largo de este 
período hasta el año 2035, ésta proyección incluye proyecciones de recursos locales 
y modales. Se estima que $28 mil millones estarán disponibles para los programas 
de carreteras del estado y $95 mil millones adicionales para el tránsito, otros modos 

de transporte y los vias locales, sumando $123 mil millones antes de 2035.

Con éste escenario, las condiciones en el sistema del transporte se deteriorarán. El conductor promedio 
en una ruta congestionada experimentará un aumento diario de demora en la congestión de 22 minutos 
hoy a casi de 70 minutos. Aproximadamente el 60 por ciento del pavimento de las carreteras tiene hoy 
el grado de bueno/aceptable que caerá a un 25 por ciento; las vias locales también se deteriorarán. Se 
estima que muchos puentes importantes a lo largo y ancho del estado requerirán restricciones de carga, 
mantenimiento creciente u otras medidas especiales para garantizar condiciones seguras. Los esfuerzos 
de reducir fatalidades y choques en el tráfi co serán disminuidos cubriendo al menos dos tercios. De 
permitir que todo esto suceda los resultados en la calidad de vida serían negativos.

Escenario continuar con el actual nivel de servicio

Éste escenario propone sostener los niveles de servicio actuales. El nivel de la 
inversión necesario para continuar con el actual nivel de servicio demanda $175 
mil millones, o $53 mil millones adicionales a los recursos actualmente proyectados 
al año 2035. Costará $64 mil millones, $36 mil millones por encima de los recursos 
pronosticados para sostener el sistema de carreteras del estado, incluyendo 

mantenimiento y costos de operación más allá de mejoras para ensanchar el sistema de carreteras. Si el 
fi nanciamiento llega a estar disponible para sostener el sistema en los niveles de funcionamiento actuales, 
el sistema no refl ejaría ningun mejoramiento superior a los niveles de hoy. En lugar, con $53 mil millones 
adicionales más allá del ingreso corriente pronosticado para el año 2035, el nivel del mantenimiento del 
servicio sería sostenido en un grado de “B,” las demoras en la congestión continuarian en 22 minutos, del 
pavimento y del puente estarían en los niveles de hoy, los índices de fatalidad se reducirían, por tanto se 
mantendrían los niveles actuales de servicio en la aviación, el tránsito y las carreteras locales.

Escenario de atender las demandas del Plan

Éste escenario propone satisfacer las demandas recogidas durante el proceso de 
visulizar a Colorado en el año 2035. Lograr esta visión requeriría un total de $249 
mil millones, el doble de los recursos que se proyectan recibir en 2035. 

Si hubiere fondos disponibles para materializar esta propuesta, se atendería mejor 
a la red vial, incluso con el atendiendo el crecimiento esperado para Colorado. La 

visión proveería a Colorado de una movilidad y seguridad mejor acorde con las exigencias de un sistema 
de transporte en el siglo XXI conectado entre ciudades, con sistemas de información avanzados para 
viajeros, con un mejor sistema multimodale, y con un mayor transporte inter-regional de carga.

Las acciones propuestas para alcanzar ésta visión complejizan los retos defi nidos por el sistema gerencial 
del CDOT. Las prioridades regionales en el plan incluyen adición de bermas y carriles, mejoras en los 
intercambios viales e intersecciones, ampliación de carreteras, transporte público interurbano y los carriles 
de alta velocidad. Además de estos resultados cuantifi cables, la inversión generaría otras ventajas como 
desarrollo económico y mejor calidad de la vida.

INVERSIÓN DE FONDOS
DE $123 MIL MILLONES

NIVEL DE RENDIMIENTO EN 2035

POBRE

ACEPTABLE

BUENO

INVERSIÓN DE FONDOS
DE $175 MIL MILLONES

NIVEL DE RENDIMIENTO EN 2035 

POBRE

ACEPTABLE

BUENO

INVERSIÓN DE FONDOS
DE $249 MIL MILLONES

 NIVEL DE RENDIMIENTO EN 2035

POBRE

ACEPTABLE

BUENO
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$95MM $112MM >$142MM

Rendimiento Proyectado del Sistema de Transporte en 2035
Calles Locales, Tránsito / Trenes y Aviación

Aviación
Estado General

del Sistema

Sistema Local
de Calles 

Estado general
del sistema

Tránsito / Trenes
Porcentaje de la

Demanda Cumplida
Deteriorated

$28B

Empeorado
$61B

Sostenido $6B

INVERSIÓN
TOTAL

Sostenido
$32B

Sostenido
$73B

Sostenido $6B

Mejorado $9B

Mejorado
$59B

Mejorado
>$74B

*

Rendimiento Proyectado del Sistema de Carreteras Estatales

*La congestion es una de las categorías de inversion por medio de transporte
**El índice de fatalidad se bajara si se aprobara una ley de cinturones de seguridad

Congestión*
(Promedio de minutes de

demora diario por viajero en
corredores congestionados)

Seguridad
(Indice de fatalidad por 100M
millasrecorridas por vehículo)

Calificiación del 
Nivel de Mantenimiento

Condición de
Pavimiento

Condición de
Puente

$28MM
$64MM

$107MM

70

22

1.26 1.10 1.00**

F B B

<22

Fondos de CDOT
dedicados a carreteras

25%
Buena/
Aceptable 

60%
Buena/
Aceptable 

75%
Buena/
Aceptable 

60%
Buena/
Aceptable 

95%
Buena/
Aceptable

100%
Buena/
Aceptable 

IN
D

IC
E

 D
E

 R
E

N
D

IM
IE

N
T

O

Mejoras a los corredores
viales estratégicos / Opciones de

medios de transporte

Costos Totales Del Plan

ESCENARIO DE
INVERSIONES

ESCENARIO DE
INVERSIONES

INVERSIÓN
TOTAL

INVERSIÓN
TOTAL

$123MM $176MM >$249MM

$4.4MM $6.3MM $8.9MM

INVERSIÓN
ANUAL

Recursos Proyectados
Costo de Alcanzar

la Visión Propuesta
Costo de Sostener el

Nivel de Servicio Actual

Recursos Proyectados
Costo de Alcanzar

la Visión Propuesta
Costo de Sostener el

Nivel de Servicio Actual

ESCENARIO DE
INVERSIONES Recursos Proyectados

Costo de Alcanzar
la Visión Propuesta

Costo de Sostener el
Nivel de Servicio Actual

*Por redondear los números, la suma de los dólares no es exacto.

(Miles de millones de
dólares en valor constante 2008)

(Miles de millones de
dólares en valor constante 2008)

(Miles de millones de
dólares en valor constante 2008)

(Miles de millones de
dólares en valor constante 2008)
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Los desequilibrios en el fi nanciamiento del Plan
Mantener y llevar el sistema de transporte de Colorado a las exigencias del desarrollo económico y calidad 
de vida del año 2035 es un reto. Las actuales proyecciones de recursos fi nancieros así lo muestran. Se 
estima que entre hoy y el año 2035, $53 mil millones adicionales serán necesarios para apenas sostener 
el sistema de transporte existente. Si deseamos alcanzar esta meta, los ciudadanos de Colorado a través 
del estado, necesitaremos $126 mil millones adicionales a los recursos ya proyectados con fuentes de 
fi nanciación tradicionales.

El desequilibrio entre los recursos de fi nanciamiento y las metas crece debido al envejecimiento de 
la infraestructura, deterioro en el servicio, incremento en los costos y estancamiento de los recursos. 
Una población creciente afecta la demanda sobre el sistema de transporte incrementando el tráfi co, 
congestionando y desgastando aun más las carreteras y puentes. Las demoras en el tráfi co pasarán 
de 20 a 40 minutos en los próximos 10 años en un viaje promedio de una hora. Los puentes requerirán 
tener un peso permitido pre-establecido, obligando a los usuarios a utilizar rutas más costosas. Cerca del 
50 por ciento de los vehículos que transitan en áreas rurales necesitan ser substituidos. Desde 1990 no 
se incrementan las destinaciones al sistema de transporte provenientes de fondos federales y locales, 
perdiendo día a día su poder adquisitivo debido a que son un valor fi jo aplicado al impuesto a la gasolina. 

Aquí es donde aparecen los retos. Sabemos que las inversiones en transporte crean ventajas económicas 
a los ciudadanos y los negocios, y lo más importante, las inversiones en transporte incrementan la calidad 
de la vida de los residentes y mejoran la competitividad económica en el estado. Sin recursos y la puesta 
en práctica de programas adicionales que gerencien la demanda sobre el sistema del transporte, sólo las 
necesidades más críticas pueden ser resueltas.

$123MM $176MM >$249MM

Brecha de Financiamiento Proyectada por Escenario de Inversión para el Año 2035

Unfunded Gap

Forecast Revenue
$123MM

ESCENARIO DE
INVERSIÓN Recursos Proyectados

Costo de Alcanzar
la Visión Propuesta

Costo de sostener el
Nivel de Servicio Actual

INVERSIÓN TOTAL
(Miles de millones de dólares

en valor constante 2008)

$123MM

>$126MM

$123MM

$53MM

*

Carretera Estatal

Medio de Transporte Proyección   Sostener  Proyección   Sostener  Brecha Brecha

Tránsito / Tren

Sistema de Calles Locales

Aviación

Sistema de Transporte Estatal (Total)

$27.8

$27.8

$60.7

$6.5

$122.8

$63.7

$32.4

$73.4

$6.5

$176

$35.9

$4.6

$12.7

NC

$53.2

$27.8

$27.8

$60.7

$6.5

$122.8

$107

$59

>$74*

<$9

>$249

$79.2

$31.2

>$13.3

<$2.5

>$126

Brecha de Financiamiento Proyectada por Medio de Transporte para el Año 2035
(Miles de millones de dólares en valor constante 2008) 

*Incluye $1.000 M de costos de la Visión Ciclista/Peatonal de DRCOG Por redondear los números, la suma de los dólares no es exacto.
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¿Cuánto se gasta realmente cuando se usa una vía? 
El costo de funcionamiento de un vehículo es relativamente bajo comparado con el gasto de capita en 
vias y puentes. Sin el aumento de la inversión, algunas metas no se podran alcanzar en el 2035. 

La base de generación del impuesto a la gasolina es fi ja

El 8 por ciento del dólar dedicado a mejoras en el transporte no guarda relación con otros costos que todos 
pagamos cuando conducimos un vehículo, particularmente con el costo del combustible. Aunque el precio 
de la gasolina va en aumento, el impuesto de la gasolina sigue siendo fi jo. De acuerdo con lo anterior, 
y teniendo en cuenta que el impuesto de la gasolina apoya al sistema de transporte, los aumentos en el 
precio de la gasolina no proporcionan ningún aumento en los recursos para el transporte.
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IMPUESTO ESTATAL DE GASOLINA IMPUESTO FEDERAL DE GASOLINA PRECIO DE GASOLINA REGULAR
(PRECIO ALTO POR AÑO)

Los Impuestos Suben Poco Mientras los Precios Suben Mucho
$4.00

Gas: 31%
Maintenance: 16%
Tires: 3%
Full Coverage Insurance: 21%
Finance Charge on Loan: 17%
License, Registration, Taxes: 12%

27% 21% 18% 17% 9% 8%

El Destino de su Dinero Cuando Conduce un Vehículo ($1 dólar)

Gasolina
(Sin Impuestos) 

Seguro del Vehículo
Cobertura Total   

Mantenimiento/Llantas

Cargos por
financiación
del vehículo 

Otros servicios del Registro 
(parte del gobierno)

Los Empuestos + Servicios del Registro
(Su contribución a pagar por las carreteras y los puentes)
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CONEXIÓN ENTRE EL TRANSPORTE Y LA ECONOMÍA DEL ESTADO
La mayoría de la gente que elige vivir en Colorado debido a la calidad de la vida ofrecida por nuestro 
estado: gran paisaje, cielos azules, un costo razonable de vivir y una economía vibrante que proporciona 
oportunidades de trabajo. Estos son elementos que hacen Colorado atractivo. La calidad de la vida y los 
éxitos económicos de que gozan los residentes y negocios en Colorado son posibles por un sistema seguro 
y efi ciente del transporte. Nuestra salud económica y nuestra capacidad de seguir siendo competitivas 
con otros estados dependen claramente del transporte efi ciente de la gente y de mercancías.

Un estudio reciente del CDOT encontró que las ventajas económicas exceden las inversiones del 
transporte al considerar los ahorros en el costo del recorrido y los ingresos adicionales para los residentes 
de Colorado. De acuerdo con las proyecciones para el año 2030, $48 mil millones adicionales en las 
inversiones futuras del transporte podrían producir $60 mil millones en ventajas económicas cuantifi cables. 
La inversión adicional reduciría la congestión relacionada con demoras en el tráfi co en un 72 por ciento 
comparados a las proyecciones de recursos en 2030. Una mejor calidad del pavimento bajaría en un 6 
por ciento anual por gastos de operación del vehículo y las mejoras en seguridad reducirían el número de 
fatalidades en las vias públicas en un 14 por ciento. Otras ventajas económicas intangibles se producen 
a raíz de las inversiones en transporte, por ejemplo, competitividad económica, nuevos empleos en la 
industria del turismo, mejoramiento en la calidad de la vida, y a corto plazo como un efecto en cadena se 
benefi ciarían los servicios de construcción y materias primas.

Invirtiendo en el sistema de transporte para alcanzar la visión propuesta, se pueden lograr mayores 
ventajas económicas, mayor seguridad, mayores ahorros en el costo de transporte, y mayor productividad; 
lo cual se traduce en ventajas signifi cativas al desarrollo económico, aumento en la calidad de la vida, 
benefi ciando a la comunidad de Colorado tanto individual como colectivamente.

Sostener Nuestro Sistema de Transporte – Gastos por Persona
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Fuente: Ventajas económicas estatales de la inversión del transporte, BBC Research & consulting y Felsburg Holt y Ullevig
abril de 2007; http://www.dot.state.co.us/StateWidePlanning/PlansStudies/Docs/Statewide_econ_benefi t_study_2007.pdf

El estudio basado en dólares con un valor constante al 2005, según las proyecciones del Plan de transporte estatal 2030
de Colorado.

$48 MIL MILLONES
Gastos en Infraestructura /

Mejoras

$60 MIL MILLONES
Proyección del beneficio total 

Poner el Plan 2030 en Ejecución
Vuelta Positive en la Inversión

• 26 horas ahorradas (por habitante)
• $240 ahorrados (por habitante)
• $600 millones ahorrados por todo
    el estado

• 30 galones de combustible ahorrados
    por habitante
• $205 ahorrados en los gastos de
    mantenimiento por vehículo

• 12,100 menos accidentes
• 4.300 menos accidents con lesions
• 140 vidas salvas

• Mayor competividad ecónomica, incluyendo
   10,900 nuevos puestos de largo plazo
• Mejor acceso a servicios medicos y otros
    servicios humanos 
• Más visitas a destinaciones turísticas

MEJORES RECORRIDOS Y
AHORROS DE TIEMPO

REDUCCIONES EN LOS GASTOS
DE OPERAR EL VEHÍCULO

MEJOR SEGURIDAD EN
LAS CARRETERAS

ATRACCIÓN Y EXPANSION DE EMPRESAS

OTROS BENEFICIOS
• Calidad de vida
• Competitividad económica
• Turismo

$23
MIL MILLONES

$12
MIL MILLONES

$6
MIL MILLONES

$19
MIL MILLONES

No
Cuantificado

EJEMPLOS DE LOS BENEFICIOS ANUALES INCLUYEN:

BENEFICIO
TOTAL
HASTA
2030
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COLORADO EN MOVIMIENTO
El Plan de transporte estatal 2035 de Colorado representa la visión de la comunidad de Colorado. Los 
corredores viales identifi cados en el plan integran decisiones locales de utilización del suelo, valores de 
la comunidad, y consideraciones medio ambientales con demandas de transporte a local como estatal. 
Dentro de cada corredor se identifi can estrategias específi cas para alcanzar esa visión. 

Las visiones y las estrategias de los corredores viales desarrolladas por el público e identifi cadas en 
el Plan, proporcionan un contexto dentro del cual incluir y dar la prioridad a proyectos. Los índices de 
crecimiento de la población y del empleo, patrones de viaje y las decisiones locales sobre usos del suelo 
juegan un papel determinante en la defi nición de los proyectos a implementer. Los corredores propuestos 
permiten al CDOT coordinar con los gobiernos locales los proyectos a realizar basados en recursos 
disponibles y que mejor satisfagan las demandas de la gente. 

Colorado en Movimiento: La visión hacia el futuro proporciona las bases para una discusión entre los 
políticos y el público sobre qué propuestas y recursos disponibles pueden comprometerse.  

El concepto de la estrategia de medio plazo 
guiará las inversiones en los años próximos. El 
fi nanciamiento se puede centrar solamente en 
corredores y mejoras que se consideren críticos 
para funcionar el sistema con seguridad para 
las personas y la carga. Aunque en los ultimos 
10 años el CDOT ha mantenido el sistema de 
transporte con recursos relativamente escasos, 
ahora debe invertir solamente en programas 
estratégicos, corredores y/o bajar estándares de 
funcionamiento. No es possible mantener todo el 
sistema en los niveles de funcionamiento actuales 
con reducidos recursos. 

Es hora de hacer retos e invertir solamente en necesidades críticas. Es el momento de impulsar las 
propuestas de aumentar los recursos del transporte formuladas en el panel convocado por el Gobernador 
Ritter. Estas propuestas fueron avaladas por líderes de la comunidad, de los negocios, y el CDOT. 

El público tambien tiene un reto. ¿Está usted dispuesto a vivir con los servicios de tránsito reducidos, 
congestión creciente, pavimentos en mal estado, puentes cerrados al transporte de carga, o cerradas 
vias debido a la nieve? ¿Es el transporte una prioridad para usted? ¿Está usted dispuesto a apoyar 
con el fi nanciamiento adicional para mantener el sistema de transporte y la calidad de vida actuales en 
Colorado?

GASTOS DEL
TRANSPORTE

RECURSOS
DISPONIBLES

$$
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COMISIÓN DE TRANSPORTE DE COLORADO

El Departamento de Transporte de Colorado, bajo la dirección de la Comisión del Transporte, maneja el 
sistema de carreteras del estado y coopera con otras agencias en la planifi cación del sistema, identifi cando 
alternativas estratégicas multi-modales para el sistema de transporte del estado. Once comisionados 
que representen districtos específi cos componen la Comisión. Cada comisionado es designado por 
el gobernador y confi rmado por el senado; y sirve a la comisión por un término de cuatro años. Para 
proporcionar continuidad, las fechas de vencimiento del término de los comisionados se escalonan cada 
dos años.

Bajo la ley del estado, los poderes y deberes de la Comisión del Transporte son: 

Formular la política general con respecto a la dirección, construcción y mantenimiento de • 
carreteras y de otros sistemas de transporte en el estado;  
Asegurar la preservación y protección del medio ambiente de Colorado, garantizando • 
la seguridad, movilidad y el crecimiento de la economía en la planifi cación, selección, 
construcción y operación de los proyectos del transporte; y    
Adoptar presupuestos y programas del Departamento del Transporte, incluyendo prioridades • 
en la construcción del sistema de carreteras.
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Douglas E. Aden, Chairman

LÍMITES DE CONDADO

LÍMITES DEL DISTRITO DEL COMISIONADO DE TRANSPORTE
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INSTRUCTIONS FOR THE STATEWIDE PLAN ON CD-ROM
The enclosed CD-ROM is a reference tool designed 
to help you review the various components of the 
2035 Statewide Transportation Plan.

Instructions:

1. Once inserted into your computer, the CD-ROM 
will automatically load the interactive program that 
will allow you to access and navigate through the 
statewide and regional versions of the 350 Corridor 
Visions.

2. To view the remaining components of the Plan, 
hit the Esc key on your keyboard.

3. Minimize the CD-ROM page.

4. Open Windows Explorer or My Documents on 
your computer.

5. In the address window, select the drive that 
contains the “The 2035 Plan.”

El CD-ROM incluido es una herramienta de 
referencia diseñada para ayudarle a repasar 
los varios componentes Del Plan Estatal del 
Transporte 2035.

Instrucciones:

1. Insertado por primera vez en su computadora, 
el CD-ROM cargará automáticamente el programa 
interactivo que permitirá que usted tenga acceso 
y que navegue con las versiones estatales y 
regionales de las 350 visiones del pasillo.

2. Para ver los componentes restantes del plan, 
empuje la tecla de salida Esc en su teclado.

3. Reduzca al mínimo la página del CD-ROM.

4. Abra el explorador de Windows o My Documents 
(mis documentos) en su computadora.

5. En la ventana de la dirección, seleccione la 
impulsión que contiene “El Plan 2035.”

This directory will allow you to access the following documents:
2035 Statewide Transportation Plan, Moving Colorado: Vision for the Future• 
2035 Regional Transportation Plans for the 15 Transportation Planning Regions• 
Local Transit and Human Services Coordination Plans for each Transportation Planning Region • 
(as Appendix)
Additional appendices for Environmental and Public Involvement for each Transportation • 
Planning Region
Technical reports on the following content ares: • 

Accomplishments »
Aviation »
Bicycles and Pedestrians »
Corridor Visions »
Economic Connection »
Environmental »
Socioeconomic »
Finance »
Freight »
Highway »
Midterm Implementation Strategies »

Intelligent Transportation System »
Investment Strategy »
Local Needs »
Passenger Rail »
Public Participation »
Transportation Safety »
Security »
Transit »
Transportation Commission Policies »
Transportation Demand Management »

If you have questions about the 2035 Statewide Transportation Plan or are experiencing diffi culties with the CD-ROM, 
please contact CDOT’s Statewide Planning Unit at 303-512-4019.

Link to Statewide Plan Corridor Visions, Technical Reports and Regional Transportation Plans:

www.dot.state.co.us/StatewidePlanning/PlansStudies/2035Plan.asp

www.dot.state.co.us/StatewidePlanning/PlansStudies/2035Plan_Spanish.asp
Para una copia en español del Plan 2035, llame al 303-512-4019

email: StatewidePlanInfo@dot.state.co.us




